
强和密度
。

这样
,

就能使柴油机在单位时间内吸进更多的空气
,

燃烧过程进行得更快和

更完全
,

从而提高功率和降低油耗
。

涡轮增压器的结构简单紧凑
,

只有一个短的转轴
,

一端装燃气涡轮
,

一端装空气压

缩机
。

为了减小尺寸和重量
,

涡轮增压器的转 速 都 比 较 高
,

通 常 为
,

一
,

转 分
。

我国 自行设计的增压器还较少
,

满足不了品种繁多的柴油机的要求
,

往往出现增压

器与柴油机不配套的现象
。

从我国具体情况出发
,

让各个应用系统中的增压器型号规格

系列化
,

这一任务已经提到 日程上来
。

因此
,

必须在广泛和深人实践的基础上
,

研究出

一套切实可行的设计方法和调整方法
。

遵照伟大领袖毛主席关于理论联系实际的教导
,

从 年起
,

我们与交通部有关单

位协作
,

对增压器的两个部件压气机和涡轮的气动性能
,

进行 了一系列设计计算和实验

研究工作
。

年
,

在天津机车车辆机械工厂
、

二七机车车辆工厂
、

戚墅堰机车车辆工艺

材料研究所等单位的大力支援下
,

试制成了三台涡轮增压器应用到生产上
。

主要数据是

空气流量 一 公斤 秒

空气增压比

涡轮进气温度

转速
,

转 分

这种试制工作对科研起到了推动作用
。

各个研究阶段的实验报告和设计计算方法
,

可供有关单位参考
。

但在理论分析
、

设计计算和实验研究方面
,

都还有许多工作要作
,

更有待于生产实践的检验
。

中国科学院力学研究所涡翰增压器恕供稿

关于奥氏体半沉淀不锈姻箔片

高温下弹性棋量的浏定

奥氏体半沉淀不锈钢箔片是一种新材料
。

箔片的厚度很薄
,

机械性能不仅在常温下

较好
,

而且能耐高温
。

可用在航空结构和其他方面
。

因此
,

结构设计方面和强度理论方

面都要求测定这种材料的机械性能
。

我们采用悬臂梁强迫振动及扭摆的 自由振动
,

分别测定 毫米与 毫米厚的

箔片在常温及高温下的弹性模量
,

最高温度为 ℃
。

℃高温下测得的弹性模量与常

温下测得的值相比较
,

最多下降
,

最大误差在 以内
。

℃高温下的剪切模量与

常温下的值相比较
,

下降
,

最大误差在 以内
。

我们进行这种测试还是第一次
,

为了鉴别高温下悬臂梁试件是否达到共振状态
,

采用

了 自制的电容式鉴别装置
,

较好地解决了这一问题
。

炉温控制为 土
,

符合测试要求
。

中国抖学院力学研究所振动粗供稿
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